


AIs die Great Britain 1845 zu ihrer ersten Reise auslief,
war sie weltweit das gfiif3te und technologisch
fortschrittlichste Schiff ihr er Zeit. Im Unterschied
zu den damaligen Wasserfahrzeugen besa8 sie sowohl
einen Eisenrumpf als auch eine Sehiffsschraube, die
von einer starken Dampfmaschine angetrieben wurde.

Obgleich sie das erste Schiffihrer
Art war und ein gigantisches,
eisernes Experiment darstellte,
erwies sich die Konstruktion als
du8erst erfolgreich.

Isambard Kingdom Brunel,
der die gfii8te Verantwortung
fiir das innovative Design trug,
revolutionierte die Zukunft
des Schifraus.
Brunel arbeitete fiir die Great
Western Steamship Company in
Bristol. Die ss Great Britain war
nach der GreatWestern, einem
Raddampfer mit Holzrumpf, das
zweite Schiffder Gesellschaft: Sie
war schnell und gut gebaut. Von
1838 an fuhr sie von Bristol nach
New York. Die Gesellschaft
wtinschte sich ein dhnliches
Schwesternschiff frir ihre
Transatlantikgeschdfre,
Brunel riberzeugte sie jedoch,
zwei bedeutende Anderungen
am Design vorzunehmen.

Zuerst bewies er, dass ein
leistungsfdhigeres gro8eres
Dampfschiff energieeffi zienter
war a"Is ein kleineres. Der Bau
eines Schiffs dieser Gro8enordnung
IieB sich nur durch die Verwendung
von Eisen realisieren, da dies stirkeren
Belastungen standhielt als Holz.

Anschlief3end sahen Brune1 und
seine Mitarbeiter im Mai 1840 das
Versuchsschiff Archimedes, das von
einer dampfo etriebenen Schiffsschraube
bewegtwurde. Es handelte sich
dabei um eine neue Antriebsart ftir
Schiffe: Anders als bei Schaufelrddern
blieb die Schiffsschraube vollstindig
unter Wasser und somit auch bei
unruhiger S ee funktionsfiihig.
Brunel war beeindruckt und begann
mit verschiedenen Schraubenentwiirfen
zu experimentieren. Er wies nach,
dass eine Schiffsschraube effi zienter
war als Schaufelrdder, und tiberredete
die Great Western Steamship Company,
ihn ihr Schiffmit der neuen Technologie
umgestalten zu lassen.

Im Friihjahr 1841 arbeiteten die
Schifrauer an Brunels verbesserter
Konstruktion.

Am 19. Juli 1843,genau4
Jahre nach Baubeginn, taufte
PrinzAlbert das neue Schiff
beim Stapellauf vor 3O'OOO
Zuschauern auf den Namen
ss Great Britain.
Die Great Britain war teuer, ihr
Bau hatte L77.295 Pfund Sterling
6 Schillingund 7 Pence verschlungen.
Verstiindlicherweise waren die
Direktoren der Gesellschaft erpicht
darauf, einen Gewinn zu erwirtschaften;



jedoch wurden nur 45 von 360
Fahrkarten fr,ir die Jungfernfahrt
nach New York verkauft.

Bedauerlicherweise trugen die
ersten Uberfahrten wenig zur
Vertrauensbildung bei, denn obgleich
das Schiff die Atlantikiiberquerung in
nur 13 Tagen ermoglichte, erlitt sie
Propellerschdden, lief mehrere Male
auf Grund und hatte mit Brinden im
Maschinenraumzu kdmpfen. Um ailes
noch schlimmer zu machen, ribersah
Kapitd.n Hosken auf der frinften
Uberfahrt im September 1846 den
Leuchtturm der Isle of Man und lief3
das Schifffatalerweise in der Dundrum
Bay an der nordirischen Kr.iste auf
Grund laufen.

Bis zum entschlossenen erfolgreichen
Rettungsversuch lag die ss Great
Britain elf Monate lang auf Grund.
Ihr Eisenrumpf hatte ein Ungliick
iiberstanden, das jedes holzerne
Schiff unwiederbringlich zerstcirt
hette. Ungltcklicherweise konnte
die Gesellschaft die Bergungskosten
nicht auforingen und musste im
Jahre 1850 das innovative Schifffur
gerade mal 18.000 Pfund Sterling an
die Gibbs Bright & Companyverkaufen.

Gibbs Bright baute die Great Britain
zu einem Auswanderer-Dampfer um.

Sie soIIte Tausende von Menschen
nach Austra-lien befordern, wo der
Goldrausch ausgebrochen war.

Uber die folgenden 23 Jahre unternahm
sie 33 Fahrten wobei sie die WeIt 32 mai
umrundete.

Heutzutage stammen
schetzungsweise eine
Million Australier und
Neuseeliinder von ihren
damaligen Passagieren ab.

Viele dieser Passagiere ftihrten
Tagebiicher, die noch heute von den
Erfahrungen der Uberfahrt Zeugnis
ablegen. Frir manche war die Reise
extrem beschwerlich. Passagiere, die
billig reisten, waren auf dem
Zwischendeck in beengten
Verhdltnissen untergebracht und
mussten sich ihre einfache Unterkunft
mit Fremden teilen. Viele hatten
ihre Heimatund ihre Familie fiir
eine ungewisse Zukunft in
Australien zuruckgelassen.

Sie waren schlechtem Wetter, Ubelkeit
und Langeweile ausgesetzt und mussten
sich an das ungewohnte Leben an
Bord gewohnen.

Ftir diejenigen, welche slch eine
Uberfahrt in den Einzelkabinen der
ersten Klasse leisten konnten, gut
speisten und die Gewj.ssheit besa8en,
dass sie nach Hause zuriickkehren
wrirden, war die Reise ein
aufregendes Abenteuer.

Sowohl Soldaten als auch Emigranten
reisten mit der Great Britain. Zwischen
1855 und 1857 diente sie als
Truppentransporter und beforderte
insgesamt 44.000 Soldaten: wdhrend
des Krimkrieges ins Mittelmeer und



wdhrend des ersten indischen
Unabhiingigkeitskriegs nach Bombay.

Auf der Riickreise nach England
beforderte sie Rekonvaleszente
undVerwundete.

Spdtestens 1876 hatte sich der
Schifr au- Standard verdndert.
Die Great Britain war nicht ldnger
frir die Beforderung von Passagieren
versicherbar. Gibbs Bright & Co
verkauften sie. Ihre neuen Eigentiimer
bauten sie zum Frachtschiffum, indem
sie die Maschinen entfernten und sie
zu einem Dreimaster umbauten. 1882

segelte sie, beladen mit Kohle, von
Penarth inWales nach San Francisco.

Auf der dritten Uberfahrt geriet sie in
orkanartige Stiirme, die sie so schwer
beschiidigte, dass der Kapitiin den Kurs
Snderte und auf den Falkland-Inseln
Schutz suchte.

Die Schiffseigentr.imer waren nicht
willens, die Reparaturkosten zu tragen,
undverkauften das Schiffan die
Falkland Island Company.

Zwischen 1886 und 1933 diente sie
als schwimmendes Lager fiir Kohle
undWolle, bis sie fiir diese Nutzung
in einem zu schlechten Zustand war.

1937wurde sie nach Sparrow Cove
gebracht und dort aufdem seichten

Dies war jedoch noch nicht das Ende
der Geschichte: 1968 schrieb der
Schifr auingenieur Ewan Corlett an
die britische Times, um Unterstiitzung
fiir die Bergung des historischen Schiffes
zu mobilisieren.

Seinem Aufruf folSe ein heroisches
nationales Engagement.

1r97O gelanges einem kleinen
Teamvon deutschen
Bergirrngsspezialisten, die
Great Britain mit Hilfe der
Inselbewohner und der
kiiniglichen Marine auf einem
Ponton aufzusehwimmen.
Obgleich schwere Stiirme wiiteten,
wurde sie 8'000 Meilen riber den
Atlantikbis in den Bristol-Kana1
geschleppt. Hafenarbeiter besserten
ihren bnichigen Rumpf aus, sodass sie
ohne Unterstritzung schwimmen konnte.
Drei Schleppboote zogen sie durch den
Avon nach Bristol. Die Great Britain
kehrte am 19. Juli, genau 127 Jahre nach
ihrem Stapellauf, zuriick zu dem Dock, in
dem sie gebaut worden war, und wo man
sie heute besichtigen kann. Sie wurde
von einer riesigen Menschenmenge
begrii8t. Sie bleibt hier: als Wahrzeichen
von Bristol und um an Brunels
ambitionierte Vision zu erinnern.

Meeresboden den Elementen
riberlassen.


